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Patentanspruche 



(7) Nutscheibenmotor fur den Antrieb von GerSten 
mit Dampf oder Verbrennungsgasen dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Kolben mit am Kolbenende 
befestigten Wellen oder Zapfen uber eine Nut- 
linie Nutscheiben in Rotation versetzen und 
dadurch ohne Kurbelantrieb aus der linmren 
Kolbenbewegung eine Rotation der TreibwoUe 
entsteht • 

2. Nutscheibenmotor nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mehrere Kolben zwischen zwei 
Nutscheiben radial angeordnet sind und die Nut- 
linien so verlaufen konnen, daQ gegenuberliegen- 
de Kolben jeweils die gegenlauf ige, d.h. urn 
180° phasenversetzte Bewegung ausfuhren. 

3. Nutscheibenmotor, dadurch gekennzeichnnt, daB 
mehrere Nutscheibenmotoren nach Anspruch 1 nach- 
einander auf einer gemeinsamen Welle angeordnet 
sind und auf die gemeinsame, dazwischenliegen- 
de Nutscheibe einwirken. 

4. Nutscheibenmotor nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der nach dem fest auf einer 
Welle einwirkenden Nutscheibenmotor nach Anspruch 
1 weitere auf der Welle uber eine Hohlwalle wir- 
kende langs der Welle verschiebbaren Nutschei- 
benmotoren, oder solche, die fest mit Hem erstbn 
Nutscheibenmotor verbunden sind, deren Nutschei- 
ben jedoch verschiebbar sind, und die mit an r| ( >n 
auBeren Nutscheibenf lachen angebrachten Verzahn- 
ungen kraf tschlussig verbunden werden kcinnen. 
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5. Nutscheibenmotor nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Nutlinien seiner 
Nutscheibe unterschiedliche Amplituden haben 
konnen • 

6. Nutscheibenmotor nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nutscheiben mehrere Nut- 
linien besitzen, sodaS uber Weichen die Zap-Fen 
oder Wellen der Kolben in unterschiedliche Nut- 
linien gefuhrt werden konnen, sodaB die Hrehzahl 
der Nutscheiben verandert werden kann. 

7. Nutscheibenmotor nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB der zweite Nutscheibenmotor 
vom ersten angetrieben wird, wobei der zweite 
zum Kompressor wird. 
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Nutscheibenmotor 



Alle Kraftmaschinen, die das Expansionsprinzip 
fur ihre Arbeit verwenden, bestehen aus Knlbcn, 
Kurbelstange und Kurbelwelle. 

Der Rotationskolbenmotor als Ausnahme besteht 
aus einsm geometrisch besonders geformten, ro- 
t'ierenden Kolben, der exzentrisch zur Wellen- 
achse angeordnet ist. Er benotigt keinen Kurbel- 
mechanismus. 

Als Nachteil fur den bekannten Hubkolbenrnotor 
ist anzufuhren, daB er viele bewegliche Tuile 
hat, die keine rotierende Bewegung machen, im 
Gegenteil gerade dazu notwendig sind, die line- 
are Bewegung des Kolbens in eine Drehbewegung 
der Wellen umzusetzen. Demzufolge mussen eine 
Reihe von (lotorteilen im Rythmus des Kolbens be- 
schleunigt und am Ende des Arbeitstaktes wieder 
verzogert werden. Insbesondere bei hohen CJreh- 
zahlen treten dabei erhebliche Tragheitskraf te 
auf , die an der Energiebilanz eines Kolbenmotors 
einen betracht lichen Anteil haben und daher den 
Wirkungsgrad des Motors herabsetzen. 

Der vorliegende Anmeldegegenstand geht davon aus, 
alle fur eine Umsetzung der Linearbewegung des 
Kolbens in eine Rotation der Welle nicht unbedingt 
notwendigen Teile durch eine Mutscheibe zu er- 
setzen. Auch der Nutscheibenmotor benutzt rlifi Tech- 
nik des hin - und hergehenden Kolbens, weil nach 
dem derzeitigen Stand der Technik das Kolbenprin- 
zip in groBen Drehbereichen wirtschaf tlich ist. 
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Dsr Kolben gibt seine Oewegung jedoch nicht 
an eine Kurbelstange waiter, sondern greift 
Ciber Zapfen in eine Nutscheibe ein, in der 
eine eingefraste Nutlinie die lineare Bewegung 
des Kolbens in eine Drehbewegung der Welle um- 
setzt. 

In Abb. 1 ist ein solcher Nutscheibenmo tor , wie 
er Gegenstand der Anmeldung ist, gezeigt. 
In der Darstellung besteht er aus 6 Zylindorn 
5, in denen die Kolben 1 laufen. Hie Anzahl der 
Zylinder ist beliebig. 

In Abb. 2 wird ein Schnitt durch den Zylinder 5 
eritlang der Wellenachsn gezeigt. 

Abb. 3 zeigt ein Detail, welches die Lagerung 
des Kolbenzapfen in der Zylinderwand darstellt. 

Abb. 4 gibt verschiedene Nutlienienf ormen an. 

Abb. 5 zeigt, wie uber eine Weiche 17 mehrere 
verschiedene Nutlinien.6 vom Zapfen 2 erreicht 
werden konnen. 

Der Nutscheibenmotor gemaB der Anmeldung ent- 
nimmt sein Arbeitsvermogen aus der Hubbewegung 
des Kolbens 1. An seinem unteren Ende (Kolben- 
boden) ist eine durchgehende Welle 2 be-festigt, 
die auch im Kolben drehbar sein kann. Die Welle 
2, die auch aus zwei am Umkreis des Kolbens fest 
verbundenen Zapfen bestehen kann, ist im Zylinder 
5 in einem Schlitten 3 gelagert, der entlang der 
Zylinderlauf bahn 4 bewegt' werden kann. 
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Der Schlitten 3 soil eine Drehbewegung des 
Kolbens vermeiden. 

Die Welle 2 Coder die Zapfen) reichen durch 
die Zylinderwand hindurch und greifen in die 
Nut 8 der am Zylinder 5 vorbeilauf enden Nut- 
scheiben 6. Die Nutscheiben sind im Zentrum 
des Motors uber eine Welle 7 drehbar gelagert. 

Fuhrt der Kolben 1 nun eine Bcwegung entlang 
des Zylinders 5 aus, wird diese Bewegung uber 
die Welle 2 auf die Nut 8 ubertragen, wobei 
diese infolge des Tangentenwinkels der Nut 6 
zu einer Drehbewegung veranlaBt wird. In Abb. 
1 ist die augenblickliche Stellung bei einem 
Acht-Zylinder-Motor gezeigt. Vier Zylinder be- 
finden sich am auBeren Totpunkt und vier Zylin- 
der am inneren Totpunkt. Die gestrichelt einge- 
tragene Nutlinie 8 hat die Kolben in diese Stel- 
lung gebracht. 

Die Nutlinie 8 wird in die Nutscheiben 6 einge- 
frast. Die Form der Nutlinie ist beliebig. Ent- 
spricht sie einer entlang einus Kreises aufge- 
tragenen £ incar " Linie, wird im Zylinder 5 die 
gleiche Kolbenbewegung erzeugt, wie sie vom her- 
kommlichen Kurbeltrieb bekannt ist. Es lassen sich 
aber auch Nutlinien einfrasen, die sich dem Arbeits 
takt des Kolbens und der Art des Druckauf baues im 
Verbrennungsraum und der Entspannung der Gasruck- 
stande so anpassen, daB ein uber einen groBen Dreh- 
zahlbereich optimales Leistungsbild erreicht wird. 
Dies ist bei dem Hubkolbenmotor und dem Rotations- 
kolbenmotor nicht moglich. 
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Man kann auch die HubwegG des Kolbens inner- 
halb der vier Arbeitstakte variieren, 1st zum 
Beispiel der Hubweg nach der Verbrennung kleiner 
als der Hubweg fur den Ansaugvorgang, erreicht 
man fur den Verbrennungstakt eine zusatzliche 
Komprimierung der Verbrennungsgase, was einer 
Aufladung mit einem Kompressor oder einem Turbo- 
lader entspricht. 

Weiterhin ist es moglich, die Nutlinie 8 so aus- 
zubilden, daB alle Arbeitstakte des Kolbens 1 
abgeschlossen sind, bevor sich die Nutscheibe ein 
mal um 360° gedreht hat. In Abb. 4 sind Nutlinien 
gezeichnet, die diese N8gl ichkeit graphisch dar- 
stellen . 

Kurve 9 erzeugt an der Nutscheibe eine halbe Um- 
drehung, wenn alle 4 Arbeitstakte der Kolben ab- 
geschlossen sind. Entsprechend dreht sich die Nut 
scheibe mit dnr Nutlinie 10 nur um 120° und nach 
Nutlinie 11 gar nur um 90°. 

Nutlinie 12 dagegen fuhrt zu einer vollen Umdreh- 
ung der Nutscheibe 6. 

Die Kurven 9 bis 12 zeigen, daB es beim Nutschei- 
benmotor moglich ist, bei gleichbleibendem Ge- ^ 
schwindigkeitsverhalten des Kolbens 1 unterschied 
liche Drehzahlen an der Kurbelwelle zu erhalten. 

Werden in der Nutscheibe 6 mehrere Nutlinien ein- 
gefrlst und ordnet man an den Schnittpunkten der 
einzelnen Nutlinien 9,10,11 und 12 Weichen 17 an, 
kann man die Welle 2 veranlassen in eine andere 
Nutlinie uberzugehen. 
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Man hat die gleiche Wirkung wie bei einem Ge- 
triebe, sodaB auf dieses verzichtet werden kann. 
Die groBte Ubersetzung erhalt man beim Lauf der 
Welle 2 entlang der Nutlinien 8 mit den rneistan 
Maxima bzw. Minima bezogen auf den AbstamJ von 
der Welle 7. 

Wie in Abb. 5 gezeigt, werden dazu auf dor Hut- 
scheibe 6 verschiebliche Platten 17 (Weiohenl an- 
geordnet, in die entsprechende Ausschnit bu der 
einzelnen Nutlinien 8 eingefr.^st sind. 
Werden die Platten verschoben, hevor die Zapfen 
2 z.B. den oberen Totpunkt erreicht haben, So 
kann der Nutscheibenmotor in der gewunschten flreh- 
zahl betrieben werden, wobei nocheinmal daruuf bin- 
gewiesen werden soil, daB 'die Geschwindigkeit der 
Kolben dadurch nur infolge der Lastanderung andert. 
In Abb. 5 ist die Nutlinie 12 eingestellt, was die 
groBte Drehzahl der Nutscheibe fi nach sich zieht. 

Entlang der Nutscheibe 6 befinden sich am AuBen- 
kranz Nocken 13, uber die die Ventile 14 gesteu- 
ert werden konnen. Eine Nockenwelle wie bt*i kon- 
ventionellen Verbrennungsmotoren kann entfallen. 

Durch Zusammenf ugen von IMutscheiben 6 konnen mehre- 
re Nutscheibenmotoren hintereinander auf der gleichen 
Welle 7 angeordnet werden. 

Die Nutlinien 8 der einzelnen Nutscheibenmotoren 
sind dann in eine gemeinsame, zwischen den Floto- 
ren angeordnete Nutscheibe eingefrast, wobei die 
beiden letztgenannten Nutlinien auch gegeneinander 
versetzt sein konnen - 
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Drdnet man aber zwischen zwei hint ereinandsr- 
liegenden Nut sohei henmo toren zwni rcetrnnntn 
Nutscheiben an, und laflt man din Nutscheib? H 
des zweiten Nut sche ihenmo tors urn eine HohlwRllo 
15 rotiRren, die drehbar auf dor Welle 7 aufge- 
zogen ist, hat man die Moglichkeit, den zwr->iten 
Nutscheibenmotor durch Trennnn der nebeneinander 
liegenden Nutscheiben 6 abzuschal t en . Der Antrieb 
erfolgt dann nur liber den ersten Nutscheibenmo tor . 

Will man den zweiten Motor dazuschalten, v/ird die 
Drehzahl des f rei lauf enden Motors an die des ar- 
beitenden Motors angeglichen. 

Danach werden durch Verschieben der Mutscheibe 6 
dns bisher abr.RSchal t eten Motors die Vf;rza hnunp. 
10 zum Einf.riff gebracht, worn it der zweite Motor 
seine Energie uber das Nutscheibenpaar 6 des ersten 
Motors auf die Welle 7 ubertragen . "oamit ist es 
moglich, bei seringem Leistungsbedarf die Antriebs- 
leistung des Aggregates zu halbieren, ohne die 
Drehzahl ver«"ndern zu miissen. Dies bedeutet eine 
wesentliche Kraf tstof f ersparnis im Teillastbereich . 

Im Mantel der Zylinder 5 und zwischen den Zylin- 
dern 5 befinden sich Kuhlwasserkammern 1fi, wie 
sie hereits bekannt sind. - 
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ORIGINAL INSPECTED 



